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Zprava z konference

Online konference ,,Zatraktivnéni Zelezni¢ni dopravy v EU
a ve svéte — pouceni pro COP26" ze dne 29. fijna 2021

Manuela Kropp, projektovd manaZerka Nadace Rosy Luxemburgové v Bruselu

Nahravani videa v ¢estiné: https://youtu.be/MTHTpW7k5t8

Doprava je jedinym odvétvim, kde se emise sklenikovych plynl v poslednich letech
nekontrolované zvysuji. Celosvétove pochézi priblizné 23 % emisi sklenikovych plynt z odvétvi
dopravy, a to prevazné ze spalovani paliv v osobnich a ndkladnich automobilech, autobusech a
jednostopych vozidlech v silni¢ni dopravé. Zelezniéni doprava se na emisich sklenikovych
plynl podili pouze 0,4 %, na mnoha mistech je pohanéna elektfinou a je jedinym druhem
dopravy, ktery dokazal od roku 1990 snizit své emise CO2. Na zacatku roku 2021 vyhlasila EU
tento rok Evropskym rokem zZeleznice, aby podporila pfechod od silni¢ni a letecké dopravy k
dopraveé zelezni¢ni.

Zeleznice mé velkou a predevsim levnou konkurenci. Vzhledem k dumpingovym mzdam a
pracovnim podminkam je silniéni nadkladni doprava casto levnéjSim a mnohdy preferovanym
druhem dopravy. V Koreji bylo dosazeno znaéného pokroku diky pouzivani ,safe rates”
(bezpecnych sazeb). V EU byl pfed rokem pfijat tzv. balicek mobility, ktery mé zlepsit pracovni
podminky v silni¢ni dopraveé tézkymi nakladnimi vozidly. Stale vSak vazne pfislusna realizace.

Tato online konference navéazala na prvni konferenci, ktera se konala 24. Unora 2021 na téma
Dejme preshranicni Zelezni¢ni dopravu do spravnych koleji.

Diskuse se zucastnili: Cornelia Ernst (Clenka levicové fralce THE LEFT v Evropském
parlamentu), Herwig Schuster (Greenpeace Europe), Cristina Tilling (Evropska federace
pracovnikl v dopravé, Wol-San Liem (Evropska federace pracovnikl v dopravé) a Katefina
Koneé&né (¢lenka levicové frakce THE LEFT v Evropském parlamentu, Ceska republika).

Cornelia Ernst (THE LEFT) ve svém Uvodnim projevu upozornila, Ze jiz prvni konference 24.
unora 2021 ukéazala, jak moc byla Zelezni¢ni infrastruktura po desetileti zanedbavana, a to jak
na hranicich mezi ¢lenskymi staty, tak ve vnitrozemi ¢lenskych statd, a jaké leckdy absurdni
objizdky se kvUli tomu musely po Zeleznici podnikat. Nebylo proto prekvapenim, Ze kamionova
doprava byla levnéjsi a preferovanou volbou. Bylo v8ak zapotfebi nejen rozsifit Zelezniéni
infrastrukturu v ramci EU a mezi EU a tfetimi zemémi, ale samoziejmé také zajistit spravedlivy
prechod zaméstnancUl v silniéni ndkladni dopravé.
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Herwig Schuster (Greenpeace Europe) poukazal na kampan o dopravé, kterou organizace
Greenpeace pred ¢asem zahdjila na Urovni EU, protoZe doprava je problémem v mnoha
Clenskych statech. Samozrejmé je tfeba snizit celkovy objem dopravy a zménit roz/ioZens
dopravy (,,modal split”) smérem k zelezni¢ni a vnitrozemské vodni dopravé. Herwig Schuster
odkazal na studii Greenpeace (Radikalni transformace mobility v Evropé: Zkoumani
dekarbonizace odvétvi dopravy do roku 2040), kterd jasné ukazuje, jakym zplsobem musi byt
doprava v EU do roku 2040 dekarbonizovana. Na jedné strané by muselo dojit ke zvySeni
efektivity v odvétvi dopravy a k pfechodu na e-mobilitu (tj. elektrifikovanou zelezni¢ni dopravu),
a to jak v osobni, tak v nakladni dopravé. Na druhou stranu je také zapotrebi systémova
zména, tj.: omezeni dopravy, pfechod na ekologické zpisoby dopravy a zédkaz vozidel se
spalovacimi motory.

Agropaliva nejsou alternativou a synteticka paliva pfichazeji v Uvahu pouze v letectvi, a zde
pouze pro dalkové lety. Do roku 2040 musi rozloZzeni nakladni dopravy vypadat pfinejmensim
takto: 41 % nakladni automobilové doprava, 36 % Zelezni¢ni doprava, 22 % vnitrozemska
vodni doprava. Jesté v roce 2015 vSak rozdéleni vypadalo takto: 70 % nékladni automobilova
doprava, 15 % zZelezni¢ni doprava, 14 % vnitrozemska vodni doprava. To by také znamenalo
nezbytné sniZzeni po¢tu nakladnich vozidel v EU ze soucasnych Sesti milion0 na tfi az ¢tyfi
miliony. Zatim neni mozné vyvozovat zadné skutecné zavéry o Evropském roce Zeleznice,
protoze Evropska komise predlozi akéni plan az v prosinci 2021, od kterého si pak Greenpeace
slibuje posileni spoluprace mezi evropskymi zelezni¢nimi spole¢nostmi.

DUlezité je také investovat do stavajicich trati a modernizovat je, protoze to Ize provést
mnohem rychleji nez stavét nové zelezni¢ni infrastruktury (zejména ve vychodni Evropé).
Samoziejmé je tfeba stanovit skuteéné naklady pro jednotlivé druhy dopravy: musi se zavést
dan z kerosinu a snizit mytné na Zeleznici. Je tfeba také ukoncit dumping v nakladni dopravé
na silnicich: napfiklad v Rakousku jezdi mnoho nakladnich vozidel ,ilegalné” — v nékterych
pfipadech nesplniuji technické predpisy a jejich fidici prekracuji dobu Fizeni. To je zalezitost
jednotlivych statd. Klimaticka konference COP26 je po pafizské klimatické konferenci v roce
fosilnich paliv. To bude mit samozifejmé dopad i na fosilni paliva v dopravé a snad povede k
rychlejsi elektrifikaci dopravy.

Cristina Tilling (Evropské federace pracovnikd v dopravé) uvedla, Ze by se mély vyuzit synergie
mezi silniéni a Zelezni¢ni dopravou, a proto by méla probéhnout integrované diskuse, a to i ze
strany odborl. Dlvodem katastrofalni situace v silniéni nakladni dopravé je skutec¢nost, ze je
tato doprava uméle udrzovana levna. Misto toho potfebujeme v tomto odvétvi méné
zaméstnancl, ale s mnohem lepSimi pracovnimi podminkami. V dalkové nakladni dopravé se
projevily problémy, jako je téméf nemozna rovnovadha mezi pracovnim a soukromym Zivotem,
a béhem pandemie se tlak na pracovniky jesté zvysil. V sou¢asné dobé Ize zaznamenat
nedostatek fidicl, protoze nékolikatydenni pobyt na cestach a zalostné podminky na

USEVSEVNEVS VS EYNY



https://newclimate.org/wp-content/uploads/2020/09/TransportRoadmap_Report_September2020.pdf
https://newclimate.org/wp-content/uploads/2020/09/TransportRoadmap_Report_September2020.pdf

ROSA LUXEMBURG STIFTUNG
BRUSSELS OFFICE

parkovistich jesté vice sniZily atraktivitu tohoto povolani. Slucitelnost Zivota a prace musi byt
zajiSténa i v preshranicni zelezni¢ni dopraveé — zkracenim doby nepfitomnosti doma.

Pfeshranicni Zelezni¢ni a silniéni doprava se také potyka se spole¢nym problémem, Ze pracovni
doba neni ¢asto spravné evidovana a v disledku toho neni zaméstnanctim vyplacena mzda, na
kterou maji narok. V preshraniéni Zelezni¢ni dopraveé jednoduse schazi vhodné nastroje pro
spravnou evidenci pracovni doby. V preshrani¢ni kamionové dopravé je to vSak technicky
mozné. Minimalni pozadavky na kvalifikaci a vzdélani musi byt v EU harmonizovéany i pro
preshraniéni dopravu: pro silni¢ni dopravu existuji jasné minimalni pozZadavky, ale pro
zelezni¢ni dopravu tomu tak dosud neni.

Wol-San Liem (Mezinarodni federace pracovnikt v dopravé ITF) vysvétlila, ze Korea pred
dvéma lety zavedla tzv. bezpe&né sazby pro silniéni nakladni dopravu. ITF usiluje o to, aby se
takovy model uplatfioval vSude, aby se zlepSily pracovni podminky, zajistila prava pracovnik( a
zvySila bezpec¢nost na silnicich. V kone¢ném dusledku se tlak dopravnich spoleénosti prenasi
na fidi¢e nakladnich vozidel, coz ma za nasledek napfiklad Unavu, pfetézovani nakladnich
vozidel a vysSi pocet dopravnich nehod.

Zasady bezpecénych sazeb byly na urovni MOP (Mezinarodni organizace prace) zakotveny v
roce 2019, ale bohuZel je$té nedosahly platnosti. Tyto zdsady jsou zalozeny na sazbe za jizdu,
kterd zohlednuje rlizné faktory, jako je napriklad doba jizdy. Kromé toho je tfeba nalézt
kompromisni feSeni pro FidiCe, ktefi jezdi pfes hranice, a pro ty, ktefi jezdi v rdmci vnitrostatni
dopravy. V mezinarodnim meéritku existuji rdzné metody: Naptiklad v USA jsou
zameéstnavatelim stanoveny jasné pozadavky na odpovédnost. Ve Francii je povinnost radné
pécCe pro zaméstnavatele zakotvena v zakoné. Bezpecné sazby v Koreji pfispély k mensimu
prekracovani rychlosti a pretézovani nakladnich vozidel, a tim ke zvySeni bezpe€nosti na
silnicich. Nakonec Wol-San Liem poukazala na to, Ze je také tfeba zménit pramyslovou
strukturu v nasi spole¢nosti, aby se bojovalo proti socialnimu dumpingu a zabranilo se
zbyte¢nym jizdam. V diskusi o nezbytném obratu v dopravé je nutné zohlednit také naklady na
spravedlivy pfechod pracovnikl v silni¢ni ndkladni dopraveé.

Katefina Kone¢néa (THE LEFT) na Uvod poukézala na to, jak obtizné je dosahnout dobrych
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dinnost zakonodarce v této oblasti. Takzvany bali¢ek mobility, jehoz cilem je dosahnout lepsich
pracovnich podminek v nédkladni silni¢ni doprave v celé EU, upravuje nasledujici dilezité body:
Dobu fizeni, dobu odpodinku, kabotaz, pouzivani inteligentnich tachografl a otazky tykajici se
vysilani pracovnika.

V prabéhu jednani o tomto evropském legislativnim balicku se objevily snahy, zejména ze
strany vychodoevropskych ¢lenskych statll, néktera nafizeni zmirnit nebo je vibec
neuplatnovat. Zvlasté kontroverzni je povinnost Fidic¢l vracet se dom{ po nékolika tydnech,
protoze to by podle argumentace nékterych vychodoevropskych ¢lenskych statl znicilo
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nakladni silni¢ni dopravu. Prislusné vlady nevidi problém v tom, Ze jsou fidi¢i 50 tydn{ v roce
na cestach a nemohou se vracet domu. Nevidi také Zadny problém v tom, Ze Fidi¢i musi byt na
cesté dva dny v kuse, aby se dostali na misto vykonu prace, a pak musi okamzité nastoupit do
prace bez prestavky nebo odpodinku. Ridi¢i asto nedodrzuji dobu odpoginku, jelikoz poméahaj
s nakladkou.

V nékterych vychodoevropskych &lenskych statech ma silni¢ni ndkladni doprava vyznamny
podil na hrubém domacim produktu (napf. v Bulharsku 16 %), takZe do jednéani o balicku
mobility zasahovali dokonce i velvyslanci. Nové zvolena evropska komisarka pro dopravu
rovnez zpochybnila nékteré ¢asti balicku mobility a nechala vypracovat studii, ze které
vyplynulo, Ze povinnost fidi¢l vracet se domi povede k ekologicky skodlivym jizdam
naprazdno, a neni proto sluditelna s evropskou Zelenou dohodou. Podle Katefiny Kone¢né vsak
tento argument neobstoji, protoze dopravci se kvlli ekonomickému tlaku jizddm naprazdno
sami vyhybaiji.

Zavérem Katefina Konecna vysvétlila, ze bali¢ek mobility pfinese fadu zlepSeni v silni¢ni
nakladni dopravé: lehka uzitkovéa vozidla budou muset byt nové vybavena inteligentnim
tachografem, ktery nebude mozné zmanipulovat; dobu odpocinku bude muset Fidi¢ travit
mimo kabinu a bude ji hradit zaméstnavatel; fidi¢i se budou moci kazdych nékolik tydnl vratit
domd; vSechny jizdni doklady budou uloZeny v databazi, aby se zabranilo jejich padélani; a
Fidici se budou muset kazdych osm tydn(i vratit na své pracovisté. Uspéch balicku mobility
bude samoziejmé zaviset na jeho skuteéném provadéni a kontrole ze strany ¢lenskych statd,
uzavrela Katefina Konecna.

Kli¢ova slova: Obrat v dopravé, nakladni doprava, Zelezni¢ni doprava, silni¢ni nakladni doprava,
spravedlivy pfechod, balicek mobility
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